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1. Explorative Erst-Befragung der Anwohner
von Ottersberg und Axstedt

1.1 Anwohner-Interviews

Um in Ottersberg und Axstedt die Verkehrssituation sowie die allgemeine Ortssituation
aus Perspektive der Anwohner zu erfassen, wurde ein Fragebogen verwendet, der mit
Hilfe von 16 verschiedenen Items unter anderem demografische Rahmendaten, die
Lebenssituation vor Ort sowie die Wahrnehmung des ortlichen Stral3enverkehrs er-
fasst. Den zweiten Teil des Fragebogens bildet eine Karte der betreffenden Stral3e,
auf der die Befragten die Mdglichkeit hatten, ihre Angaben zu illustrieren. Alle Befra-
gungen wurden von Studierenden der Hochschule fir Kiinste im Sozialen Ottersberg
bei den Befragten zuhause durchgefiihrt. Rekrutiert wurden die Befragten durch eine
ad hoc-Ansprache von Anwohnern in den jeweiligen Untersuchungsgebieten. Ein

exemplarischer Fragebogen ist dem Anhang A zu entnehmen.

1.2 Auswertung Ottersberg

In Ottersberg wurde eine erste Befragung mit 22 Anrainern der Grol3en Strale
direkt nach dem Start des Projektes durchgefiihrt. Die Altersspanne der Interviewten
reichte von 19 bis 81 Jahren (M = 52). Weitere Angaben, die erfragt wurden, umfass-
ten unter anderem die zeitliche Perspektive des Aufenthalts sowie den Aufenthalts-
grund (Anliegen) an dem betreffenden Stral3enabschnitt. 73 % gaben an, eine lang-
fristige Perspektive an der Grol3en Stral3e zu haben. 23 % bezeichneten ihre Perspek-
tive als mittelfristig und 4 % als kurzfristig. Ein Grol3teil der Befragten zahlte zu den
Anwohnern der GroRen StralRe und gab dementsprechend ihr Anliegen als privat an,
wohingegen lediglich 18 % ein geschéftliches Anliegen nannten. Die restlichen 9 %
konnten sich in beide Kategorien einordnen.
Im nachsten Schritt wurde die Nutzung der Grol3en Stral3e erfragt, indem die Inter-
viewten zwischen sechs verschiedenen Téatigkeiten wahlen konnten. Angegebene Nut-
zungen waren Einkaufen (N = 5), Bekannte besuchen (N = 3), Kaffee trinken (N = 2),
Spazieren gehen (N = 3), Essengehen (N = 3), Pausieren (N = 2) sowie die durch die
Befragten hinzugefligte Kategorie Arbeiten (N = 3). 9 der 22 Befragten (40 %) gaben
allerdings an, keiner der angebenden Tatigkeiten an dem Stral3enabschnitt nachzuge-
hen, oder lieRen die Frage unbeantwortet.

Im Folgenden wurde eine qualitative Bewertung der Strafl3e und ihrer markanten
Punkte vorgenommen. Auf die Frage, welche Abschnitte/ Punkte/ Orte die Befragten



entlang der Stral3e als allgemein positiv bewerten wirden, gaben 7 der 22 Befragten
(30 %) an, keinen Ort entlang der Stral3e als positiv zu erachten oder lieRen die Frage
unbeantwortet. Vermehrt als positiv wurden die Eisdiele ,Ottersberger Eismanufaktur
Vanille & Pfeffer” ansassig an der GroRen Stralle 56 (N =4), der Kreisverkehr am
westlichen Ende der Grof3en StralR3e (N = 3) sowie Privatgrund wahrgenommen. Diese
Nennung konnten die Interviewten nicht nur im Rahmen einer offenen Frage vorneh-

men, sondern ebenfalls auf einer beigelegten Stral’enkarte markieren (Abbildung 1).
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Abb. 1: Streuung der als positiv wahrgenommenen Orte entlang der Grof3en Straf3e in Ottersberg.

Die nachste Frage betrifft die Nennung von sogenannten ,Orten des Verweilens
(Abb. 2). Diese konnten ebenfalls entweder schriftlich angeben werden oder auf der
Stral3enkarte eingezeichnet werden. 9 der 22 Befragten (40 %) gaben an, keinen Platz
oder Abschnitt entlang der Stral3e als Ort des Verweilens zu empfinden oder gaben
keine Auskunft. Die am h&ufigsten genannten Orte waren Privatgrundsticke (N = 8)

sowie die Eisdiele (N = 6).
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Abb. 2: Streuung der als ,Orte des Verweilens® wahrgenommenen Orte entlang der Grof3en Straf3e in Ottersberg.



In einem weiteren Schritt sollten negative Hotspots entlang der Grol3en Stral3e
aufgezeigt werden (Abb. 3). 4 der 22 Befragten (18 %) gaben an, keinen Ort entlang
der Stral3e als negativ zu erachten, wahrend 3 der 22 Befragten (13 %) angaben, die
gesamte Stral3e als negativ zu empfinden. Vermehrt genannt als negative Punkte wur-
den der Kreisverkehr (N = 3) sowie der Doner-Imbiss ,Doner King“ (Grof3e StralRe 14;
N = 3).
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Abb. 3: Streuung der als negativ wahrgenommenen Orte entlang der Grof3en Straf3e in Ottersberg.

Ferner wurden die typischen Uberquerungspfade erfragt. Die Interviewten hatten
erneut die Moglichkeit, diese auf der Karte zu markieren. Beim Zusammenfihren der
Karten sind gehaufte Uberquerungen an der Kreuzung der GroRRen StraBe und des
Alten Wegs deutlich geworden. Ein weiterer Hotspot fiir Uberquerungen scheint vor
dem Kreisverkehr am westlichen Ende der GroRRen Stral3e zu liegen. Allgemein ist zu

beobachten, dass StraRenmiindungen ein attraktiver Ort fir Uberquerungen zu sein
scheinen (Abb. 4).
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Abb. 4: Streuung der Uberquerungspfade der GroRRen StraRRe in Ottersberg.



Im letzten Schritt wurden Verbesserungsvorschlage erfragt, die die Verkehrssitu-
ation betreffen. Grob gliedern lassen sich die Antworten in die Kategorien ,Strukturelle
Veranderungen an der StralRe“ und ,Veranderung im groferen Stralenraum®. Als
strukturelle Veranderungen wurde am haufigsten die Einrichtung einer Tempo-30-
Zone bzw. verkehrsberuhigten Zone gefordert sowie die Installation zusatzlicher Am-
peln und fester Blitzer vorgeschlagen. Im groReren StralRenraum forderte ein grof3er
Teil der Befragten (N = 10) eine StraRenbegrinung. Weitere Wiinsche umfassten eine
Alternative flr den umgeleiteten Autobahnverkehr und ein gréf3eres kulturelles Ange-
bot, um die Nachbarschaft zu starken.

1.3 Auswertung Axstedt

Die Befragung in Axstedt an der Bahnhofstral’e umfasste 12 Teilnehmer, die im
Alter zwischen 37 und 88 Jahren lagen (M = 57). Durgefihrt wurde das Interview am
im Dezember 2019.

Auf die Fragen des Anliegens an der Bahnhofsstral3e bezeichneten 58 % der Be-
fragten ihr Anliegen als privat, 8 % als geschéftlich, 17 % ordneten es in beide Kate-
gorien ein und 17 % machten keine Angaben. Die Perspektive betreffend antworteten
92 % der Interviewten auf die Frage mit der Option langfristig und 8 % machten zu
dieser Frage keine Angaben.

In Bezug auf die Nutzung der Bahnhofstral3e gaben e
9 der 12 Befragten (75 %) an, keiner der angegebenen Ta- c L
tigkeiten an der StralRe nachzugehen. Lediglich Spazieren
gehen (N = 3), Einkaufen (N = 1) und Bekannte besuchen
(N = 1) fanden Erwahnung.

Auch mit Blick auf die Wahrnehmung positiver Hotspots
entlang der Bahnhofstral3e gab ein Grof3teil (67 %) an, kei-
nen Ort als positiv zu erachten, oder lieR die Frage unbeant-  app. 5: streuung der als po-

. . .. sitiv. wahrgenommenen Orte
wortet. Zudem sind beim Zusammenfihren der StraRenkarte  entjang degr Bahnhofstrae in

keine auffalligen Haufungen von Markierungen zu erkennen pstedt.
(Abb. 5%).

Die Orte des Verweilens betreffend, lieBen sich &hnliche Ergebnisse finden
(Abb. 6). 7 der 12 Befragten (58 %) gaben an, keinen Ort entlang der Stral3e als Ort

des Verweilens wahrzunehmen. Eine kleine Haufung lasst sich bei der ,B&ckerei

! Quelle des Kartenmaterials in Abbildung 5 bis 8: https://www.google.de/maps/place/27729+Axstedt.



Czech" erkennen, welche allerdings nicht mehr an der Bahnhofstral3e, sondern bereits
an der Loher Hauptstral3e liegt (N = 3).

Auf die Frage der negativen Hotspots gaben 3 der 12 Befragten (25 %) an, keinen
Ort entlang der Stral3e als negativ zu empfinden. Weitere drei Personen gaben an die
gesamte Stral3e als negativ zu empfinden. Als negative Hotspots konnten in der Aus-
wertung insbesondere das erste Drittel der StralRe (aus Richtung Wolthéfen kommend)
sowie die Kreuzung mit der Kampstral3e identifiziert werden (Abb. 7).

Auch in Axstedt zeigte sich fiir Uberquerungen eine klare Praferenz von StraRen-
mundungen als Pfad. In diesem Falle scheint besonders die Miindung der Harrendor-

fer Stral3e ein haufig genutzter Weg zu sein (Abb. 8).

Abb. 6: Streuung der als ,Orte Abb. 7: Streuung der als negativ. ~ Abb. 8: Streuung der Uberque-
des Verweilens“ wahrgenomme- wahrgenommenen Orte entlang rungspfade der Bahnhofstral3e in
nen Orten entlang der Bahnhof- der BahnhofstraRe in Axstedt. Axstedt.

strafl3e in Axstedt.

Abschliel3end wurde auch bei der Befragung der Anwohner Axstedts nach Ver-
besserungsvorschlagen gefragt. In Bezug auf strukturelle Veranderungen die Stral3e
betreffend, wurde vermehrt fur ein Tempolimit pladiert. Weitere Vorschlage waren die
Installation von Blitzern, Begriinung, das Aufstellen kiinstlerischer Installationen sowie
der Bau einer Verkehrsinsel am Ortseingang, um die kritische Verkehrssituation im

ersten Drittel der StralRe zu entlasten.



2. Explorative Blickfeld-Untersuchung Ottersberg

2.1 Blickbewegungsfahrten

Im Rahmen des Projekts wurden Anfang Marz 2020 in der Gemeinde Ottersberg
Untersuchungsfahrten zur Blickbewegungsaufzeichnung durchgeftihrt. Ziel war es, die
generelle Blickausrichtung im projektrelevanten Teil der GrofRen Stral3e zu bestimmen
und priorisierte Bereiche (Fahrbahn und Verkehrsgeschehen vs. angrenzende Umge-
bungsbereiche) zu identifizieren. Es wurden drei Untersuchungsfahrten von Projekt-

mitarbeitern der Leuphana Universitat Luneburg durchgefihrt.

2.2 Streckenbeschreibung

Die aufgezeichnete Strecke begann und endete auf einem Parkplatz an der Stu-
ckenborsteler Strafl3e (L168) etwa 200 m vor dem Ortseingangsschild an der ¢stlichen
Ortsgrenzen. Die erste Streckenhalfte fuhrte vom Parkplatz zum Kreisverkehr am
westlichen Ende der Gro3en StrafRe und die zweite Halfte vom Kreisverkehr aus wie-
der zurtick zum dstlichen Parkplatz (Abb. 92). Die Durchfahrt durch den Kreisverkehr
wurde als Wendepunkt genutzt. Die Fahrdauer lag durchschnittlich bei 5:33 Minuten
bei einer Streckenlange von ca. 3,7 km. Neben dem Ein- und Ausfahren in und aus
dem Kreisverkehr waren keine Abbiegemandver noétig. Es galt die innerorts zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h (70 km/h vor dem Ortsschild).

Die Grol3e Stral3e ist in dem fur die Messung relevanten Bereich eher breit und
grof3tenteils beidseitig von Ful3-/Radwegen gesdumt. Hinzu kommen Parkbuchten, die
etwa 500 m nach dem 0stlichen Ortsschild beginnen und tber etwa 700 m den rechten
Stral3enrand der ersten Streckenhélfte begrenzen. AulRerdem befinden sich auf der
Strecke beidseitig eine Bushaltestelle (Ottersberg Siedlung) des offentlichen Perso-
nennahverkehrs. Da keine Haltebucht vorhanden ist, halten die Busse am Fahrbahn-
rand.

Es sind mehrere Ful3géangeriiberwege vorhanden. Etwa 300 m nach dem Orts-
schild (aus dstlicher Richtung kommend) befindet sich eine FuRgangerampel. Aul3er-
dem gibt es nach etwa 1,2 km Fahrweg einen nicht beschilderten und ausschlie3lich
baulich abgegrenzten Uberweg. Zusétzlich konnen FuRganger die GroRe Stral3e an
der Ein- und Ausfahrt des Kreisverkehrs tiberqueren.

2 Quelle des Kartenmaterials in Abbildung 9: http://www.landkreis-verden-navigator.de/
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Abb. 9: Strecke der Untersuchungsfahrt vom Parkplatz an der Stuckenborsteler Str. (L168) Uber den Kreisver-
kehr (westliches Ende der Grol3en Stral3e) zuriick zum Parkplatz.

2.3 Verkehrssituation

Wahrend der Aufzeichnung herrschte wenig bis méaRiger Verkehr und eine flie-
Rende Fahrt war Uberwiegend mdglich. Allerdings wurde ein Fahrer nach der Kreis-
verkehrsdurchfahrt durch einen langsam vorausfahrender LKW gebremst, sodass er

mit reduzierter Geschwindigkeit fahren musste.

2.4 Equipment

Die Aufzeichnung der Blickbewegung erfolgte mit der mobilen Blickbewegungs-
brille iView Eye Tracking Glasses der Firma SensoMotoric Instruments. Die Kabel-
Verbindung der Brille mit einem Laptop erlaubte die Einstellung und Kalibrierung vor
Ort mittels der Aufzeichnungssoftware iViewETG. Darliber hinaus wurde die Software
SMI BeGaze V. 3.6 genutzt, um nach den Fahrten die aufgezeichneten Blickbewe-

gungsvideos einer kurzen Ansichtsuberprifung zu unterziehen.

2.5 Aufzeichnungsdurchfihrung

Als erster Schritt wurde das Aufzeichnungspro-
gramm gestartet und die Verbindung der Brille mit dem
Laptop hergestellt. Die Bedienung erfolgte durch den
Beifahrer. Nachdem der Fahrer die Brille aufgesetzt
und am Kopf fixiert hatte (Abb. 10), folgte die Uberpri-
fen der automatischen Pupillen-Erkennung und der

Start des Kalibrierungsprozesses am Laptop. Abb. 10: Der Fahrer mit Blickbewe-
. o ] gungsbrille.
Hierfur fixierte der Fahrer einen festgelegten Refe-

renzpunkt im vorausliegenden Sichtfeld. Am Laptop wurde eben dieser Referenzpunkt



im digitalen Abbild des Sichtfelds des Fahrers markiert, sodass sich die Brille automa-
tisch auf die horizontale und vertikale Blickausrichtung des Fahrers einstellen konnte.
Nach Abschluss der Kalibrierung erfolgte eine kurze Uberpriifung der Einstellung an-
hand von anderen Referenzpunkten, bevor die Aufzeichnung gestartet wurde.

Die Fahrer erhielten vor dem Beginn der Fahrt keine besonderen Anweisungen
oder Informationen. Bei allen Fahrern musste die Fahrt kurz nach dem Start fir eine
erneute Kalibrierung vertikalen Blickausrichtung unterbrochen werden. Dazu hielten
die Fahrer in einer Parkbucht. Die Fahrt wurde im Anschluss fortgesetzt. Nach Fahrt-
ende wurden die Aufzeichnungsdaten am Laptop einer ersten Ansichtsprifung unter-
zogen. Dann wurde der Durchlauf (Kalibrierung — Aufzeichnungsfahrt — Ansichtspru-

fung) mit dem nachsten Fahrer wiederholt.

2.6 Ausblick Auswertung

Aktuell erfolgt die Analyse der gewonnenen Blickbewegungsdaten. Hierzu wur-
den aus den Blickbewegungsvideos statische Bilddaten (1 Einzelbild pro Sekunde)
erzeugt. In jedem der statischen Einzelbilder ist die jeweilige Blickposition durch einen
Fixationspunkt farblich markiert. Die Auswertung erfolgt durch zwei unabhangige Be-
urteiler. Diese ordnen die Position des jeweiligen Fixationspunktes in jedem Bild einer
definierten Blickbereichskategorie zu (z. B. Fahrbahnmitte, Fahrbahnrand, auf3erer
Fahrbahnrand/weitere Umgebung). Die Ergebnisse der Auswertungen erlauben dann
eine Einschatzung, in welchem Bereich der Hauptfokus der Fahrer liegt, und wie stark

Bereiche wie FuBwege, Garten oder andere Umgebungsstrukturen Beachtung finden.
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3. Vorbereitende Arbeiten fir die folgenden Untersuchungs-

schritte

Zur umfassenden Charakterisierung und Evaluierung der kiunstlerischen Installa-
tionen soll in den nachfolgenden Untersuchungsschritten eine Reihe von Fragebdgen

zum Einsatz gelangen.

3.1 Allgemeiner Kurzfragebogen

Um die demografischen Daten der Befragten zu erfassen, wird bei einem Einsatz
der Hauptfragebdégen 1 —3 ein Kurzfragebogen vorangestellt werden (siehe An-
hang B). Neben Daten zum Alter und Geschlecht erfragt dieser auch, wo in den Ort-
schaften die Befragten wohnen und seit wie vielen Jahren. Aul3erdem wird die meist
genutzte Fortbewegungsart im relevanten Stral3enbereich erfragt. So lassen sich im
Rahmen der statistischen Auswertung mogliche Unterschiede im Antwortverhalten auf
Zusammenhange mit den Variablen Wohnort, Wohndauer und Fortbewegungsart hin

analysieren.

3.2 Fragebogen 1 - Kunstbewertung

Um die fur die Orte Ottersberg und Axstedt geplanten Kunstobjekte zu evaluieren,
wurde ein vierteiliger Fragebogen entwickelt (siehe Anhang C). Jeder Fragebogenteil
erfragt die Einschatzung der Anwohner zu einem Aspekt der Objekte genauer: die
Aufmerksamkeitsattraktion (A), die Anmutungsqualitat (B), den Einfluss der Kunstob-
jekte auf das Verhalten im Stral3enraum (C) und den Einfluss auf die lokale Atmo-
sphare (D). Die projektbegleitende Evaluation ermdglicht es, Anwohnermeinungen un-
mittelbar in die Projektarbeit und die Konzeption der Kunstobjekte mit einzubeziehen
— mit dem Ziel, eine breite Akzeptanz und Unterstltzung der Intervention durch die

Birger zu erreichen.

Teil 1.1: Aufmerksamkeitsattraktion. Der Fragebogen 1 — Teil 1 besteht aus
insgesamt zehn Items, die als Statements zur Aufmerksamkeitsattraktion der Objekte
formuliert sind. Es wird beispielsweise das Gefallen des Objekts (Item 1: ,Das darge-
botene Kunstobjekt gefallt mir.“) oder die Einpassung des Objekts in die Umgebung
(3: ,Das Kunstobjekt passt sich der Umgebung an.“) erfragt. Zur Beantwortung geben
die Befragten ihren Grad der Zustimmung zu den Aussagen mithilfe einer 5-stufigen

Antwortskala (nicht [1] — wenig [2] — mittelmal3ig [3] — ziemlich [4] — sehr [5]) an (Skala
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nach Rohrmann, 1978). Die Items wurden bereits im Rahmen einer dem Projekt vo-
rangegangenen Pilotstudie entwickelt und stammen teilweise aus einem standardisier-
ten Semantischen Differenzial. Sie wurden anhand einer Studierendenbefragung in
Luneburg optimiert. Die Homogenitat der Skalen wurde durch Itemanalysen (Reliabili-

tatsanalysen und Prifung der internen Konsistenz) abgesichert.

Teil 1.2: Anmutungsqualitat. Der zweite Teil des Fragebogens erfasst mithilfe
eines Semantischen Differenzials die Anmutungsqualitat der Kunst. Diese Methode
ermdglicht es, assoziative und affektive Bezlige der Befragten zu den Objekten aufzu-
zeigen. Dabei werden die Kunstobjekte mithilfe von 20 gegensatzlichen Adjektivpaa-
ren beurteilt. Zur Bewertung wird eine 7-stufige bipolare Antwortskala vorgegeben (3
—-2-1-0-1-2-3). Die Adjektivpaare basieren auf der Arbeit von Simmat (1969,
zitiert in Schwarz, 2018, S. 23) zur Nutzung des Semantischen Differenzials zur Ana-

lyse von Kunst.

Teil 1.3: Einfluss auf die Verkehrsteilnahme. Der dritte Teil des Fragebogens
umfasst zehn Items zur Erfassung des Einflusses der Objekte auf die Teilnehmer des
Stral3enverkehrs sowie deren Verhalten. Die Items sind analog zu Teil 1.1 in State-
ment-Form verfasst (z. B. Item 1: ,Das Kunstobjekt hat das Potenzial, Autofahrer kurz-
fristig abzulenken.” oder 8: ,Das Kunstobjekt signalisiert mir, dass ich hier langsamer
fahren muss.“) und werden ebenfalls mittels einer Einschatzung des Zustimmungs-
grads auf derselben 5-stufigen Antwortskala beantwortet. Die Items stammen eben-

falls aus der vorangegangenen Pilotstudie (vgl. Fragebogen 1.1).

Teil 1.4: Beeinflussung der Ortsatmosphéare. Der Aufbau des vierten Unterfra-
gebogens beinhaltet ebenfalls zehn Items in Statement-Form. Zur Einschatzung der
Zustimmung wird aul3erdem erneut die 5-stufige Antwortskala (nicht [1] bis sehr [5])
genutzt. Die Statements beziehen sich auf die Relation zwischen den Kunstobjekten
und der Ortsatmosphéare und die daraus resultierenden affektiven, sozialen oder ver-
haltensmalligen Veranderungen (z. B.: Item 5: ,Das Kunstobjekt sorgt fir einen posi-
tiven Eindruck eines Ortes.”). Die Itementwicklung basiert auf Recherchen und Schlag-

wortsammlungen im Kontext von Einflissen durch Kunst, sowie der Bewertung und
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Einschatzung von Kunstobjekten. Aul3erdem gehen funf der zehn ltems auf wissen-
schaftliche Arbeiten zur affektiven Bewertung von Umwelten — auch im Kontext 6ffent-

licher Kunst — zuriick (Motoyama & Hanyu, 2014; Russell & Lanius, 1984).

3.3 Fragebogen 2 — Bewertung der Verkehrssituation

Ziel des Projekts ist es unter anderem, die Verkehrssituation in den Orten Otters-
berg und Axstedt durch die Kunstobjekte positiv zu verandern. Zur Untersuchung die-
ses Effekts aus Perspektive der Anwohner evaluiert der zweite Fragebogen (siehe An-
hang D) die individuelle Einschatzung der erlebten Verkehrssituation und umfasst bei-
spielsweise die Aspekte Verkehrslarm, Luftqualitat, gegenseitige Ricksichtnahme und
erlebten Stress. Grundlage fur die neun Items des Fragebogens sind die Ende 2019
durchgefuhrten Interviews mit den Anrainern der Grof3en Straf3e in Ottersberg und der
Hauptstral3e und Bahnhofstral3e in Axstedt (siehe Abschnitt 1.2 und 1.3). Darlber hin-
aus wurden mittels relevanter Forschungs- und Berichtsliteratur mogliche Stressoren,
bedingt durch den StraRendurchgangsverkehr, identifiziert und als Item in den Frage-
bogen aufgenommen (vgl. World Health Organization, 2011; Jensen, Rasmussen, &
Ekholm, 2018; Flade, 2013; Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft
e.V., 2016). Wie schon bei Fragebogen 1 findet eine 5-stufige Skala (nicht [1] bis sehr
[5]) Anwendung, mit deren Hilfe die Befragten den Zustimmungsgrad zu den State-

ments angegeben.

3.4 Fragebogen 3 - Bewertung des Stadtcharakters

Der dritte Fragebogen (siehe Anhang E) erfasst die individuelle Bewertung der
Atmosphare und die Erlebnisqualitat der projektrelevanten Ortsbereiche. Dazu bear-
beiten die Befragten ein Semantisches Differenzial mit 21 Adjektivpaaren und einer 7-
stufigen Antwortskala (3—-2-1-0-1-2 - 3). Die Gegensatzpaare basierend auf
einem Semantischen Differenzial von Green (1999), die fur das vorliegende Projekt in
die deutsche Sprache ubersetzt wurden. Die Ubersetzung wurde bereits mit sieben

Personen validiert.

3.5 Workshop
Um die Partizipation der Anwohner im Rahmen des Projekts aktiv zu fordern, wer-
den sobald mdglich Workshops durchgefihrt. In diesem Rahmen sollen die Anwohner

Uber den aktuellen Projektstand informiert und der Meinungs- sowie Ideenaustausch
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realisiert werden. Auf Basis eines entwickelten Leitfadens zur Strukturierung von Ab-
lauf und Durchfihrung der Workshops wird im nachsten Schritt die inhaltliche Ausge-

staltung in hochschullbergreifender Zusammenarbeit vorangetrieben.

3.6 Einsatz der Fragebtgen

Tools/ Fragebogen

Phase 1 | FB 1 — Kunstbewertung (ohne Ortsbezug, projektfremde Zielgruppe)
— Erstbeurteilung der Entwiirfe der Kunstobjekte
% (ggf. anschlieBende Uberarbeitung)
— Optimierung von FB 1 (Itemanalyse, Konsistenzprufung)
Phase 2 | Anwohner-Workshop inkl. Vorstellung der Objektentwiirfe
» FB 1.4 — Ortsatmosphare (mit Ortsbezug Ottersberg/Axstedt)
» FB 2 — Verkehrssituation (mit Ortsbezug Ottersberg/Axstedt)
» FB 3 — Stadtcharakter (mit Ortsbezug Ottersberg/Axstedt)
— Finalen Auswahl der Entwiirfe
H — Erstellung der Kunstobjekte
— Intervention: Aufstellen der Kunstobjekte
Phase 3 | FB 1.4 — Ortsatmosphéare (mit Ortsbezug Ottersberg/Axstedt)
FB 2 — Verkehrssituation (mit Ortsbezug Ottersberg/Axstedt)
FB 3 — Stadtcharakter (mit Ortsbezug Ottersberg/Axstedt)

M Auswertung der Interventionsergebnisse

4. Zeitplan

Aufgrund der Corona-Krise konnten zwischen Marz und Mai 2020 keine Projekt-
schritte erfolgen, die eine aktive Beteiligung der Bevélkerung zur Installation der Kunst-
objekte zum Gegenstand hatten. Auch waren aufgrund der geltenden Kontaktbe-
schréankungen die Kunstateliers der Hochschule Ottersberg nicht zugénglich. Die Ent-
wicklung der Kunstobjektentwurfe erfolgte daher zusammen mit den Studierenden der
Kunsthochschule tber Online-Kurse. Die Herausforderungen, die sich - vor allem in
praktischer Hinsicht — ergaben (virtuelle Arbeitsumgebung, kein direkter Austausch,
kein direkter Materialeinsatz), konnten durch das Engagement aller Beteiligten soweit
kompensiert werden, dass Ende Juni 2020 umsetzbare Entwirfe von Kunstobjekten
vorliegen werden. Durch die Corona-bedingte verénderte Situation im Verkehrsge-

schehen (veranderte Verkehrsdichte) erschien es nicht zielfihrend, im Marz 2020 (wie
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urspriunglich geplant) Verkehrsmessungen durchzufiihren. Sofern sich der Corona-Lo-
ckerungskurs weiter verstetigt, ergibt sich folgender aktualisierter Zeitplan fur das Jahr
2020 und 2021:

- 2. Juni-Halfe: verkehrstechnische Messungen in Ottersberg und Axstedt;

Anfang/Mitte Juli: Bewertung der Kunstentwirfe im Rahmen einer Online-Stu-
die;

August: Auswertung Ergebnisse Online-Studie; Bestimmung von Kunstobjekten,

die in die engere Wahl fur eine Aufstellung vor Ort in Frage kommen;

September: Workshops mit Birgerbeteiligung;

Oktober/November: Beginn der Kunstproduktion; Aufstellung der Kunstobjekte

Dezember 2020/Januar 2021: erneute Verkehrsmessungen (Evaluations-

phase),

Februar/Méarz 2021: Feedback aus den Kommunen und Auswertungen im Pro-

jektteam (Evaluationsphase);
- April 2021: Abschlussbericht

Die durch den Corona-bedingten Shut-down des Hochschulbetriebs und des o6ffentli-
chen Lebens verursachten Verzégerungen im Projektablauf werden dazu fuhren, dass
das Projekt nicht — wie urspringlich geplant — gegen Ende des Jahres 2020 abge-
schlossen sein wird. Eine Evaluation der Malinahmen wird erst nach einer bestimmten
Wirkzeit der aufgestellten Kunstobjekte im Jahr 2021 erfolgen kdnnen. Es wird daher
an dieser Stelle eine Verlangerung der Projektlaufzeit um 4 Monate bis Ende April
2021 beantragt.

Luneburg, den 29.5.2020

Fur das Projektteam

7 o
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Anhang A — Exemplarischer Interview-Fragebogen
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Anhang B — Allgemeiner Kurzfragebogen

FBO-DD FB-Nr: P-Code:

Alter:

Geschlecht: L[] weiblich [ ] mannlich [ ] anderes

Wie bewegen Sie sich iberwiegend in der GrofRen Stralle zwischen dem
Ortseingangsschild Ost und dem Kreisverkehr fort?

|:| PKW/ Motorrad |:| Fahrrad

|:| Transporter/ LKW |:| zu Fu

In welchem Teil von Ottersberg leben Sie?
|:| Bereich 1 — GroRe Stralle |:| Bereich 3

[ ] Bereich2

Wie viele Jahre leben Sie schon in Ottersberg?
(bitte in ganzen Jahren angeben)




Anhang C - Fragebogen 1: Kunstbewertung

Fragebogen 1.1 — Aufmerksamkeitsattraktion
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Grad der Zustimmung

nicht

wenig

2

mittel-
maliig

ziemlich

sehr

1. Das dargebotene
Kunstobjekt gefillt mir.

2. Das Kunstobjekt ist
auffallig.

3. Das Kunstobjekt passt
sich der Umgebung an.

4. Das dargebotene
Kunstobjekt wiirde ich
gerne ofter sehen.

5. Das Kunstobjekt passt
nicht in den Strafen-
raurm.

6. Das Kunstobjekt zieht
mein Interesse auf sich.

7. Das Kunstobjekt regt
mich zum Nachdenken
an.

8. Das Kunstobjekt ist ein
LHingucker”.

9. Das Kunstobjekt wiirde
ich gerne genauer von
unterschiedlichen
Seiten betrachten

10. Das Kunstobjekt ist
provokativ.




Fragebogen 1.2 — Anmutungsqualitét

FB1.2-KB FB-Nr: P -Code:

Bitte bewerten Sie die Kunstobjekte.

Folgen Sie dabei ihrem ersten Geflihl und denken Sie nicht zu lange
nach. Es geht um ihre personliche Einschatzung und es gibt keine
richtigen oder falschen Antworten.

Das Kunstobjekt ist...

< eher eher [
2 |1 1|2
vertrdumt ndchtern
geordnet verworren
laut leise
hell dunkel
naiv raffiniert
passiv aktiv
gefuhlvoll kuhl
lebhaft ruhig
hart weich
warm kalt
grob fein
sanft wild
abstoRend anziehend
verspielt ernst
verschwommen klar
zart derb
streng mild
traurig heiter
stark schwach
gehemmt enthemmt

22



Fragebogen 1.3 — Einfluss auf die Verkehrsteilnahme
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Grad der Zustimmung

nicht

wenig

mittel-
malig
3

ziemlich

sehr

. Das Kunstobjekt hat das
Potenzial, Autofahrer
kurzfristig abzulenken.

. Das Kunstobjekt ist eine
nette Abwechslung am
StralRenrand.

. Das Kunstobjekt richtet sich
speziell an Verkehrsteil-
nehmer.

. Das Kunstobjekt wiirde es
mir als Autofahrer er-
schweren, mich auf die
Stralie zu konzentrieren.

. Das Kunstobjekt ist so
unauffillig, dass ich ihm
wahrscheinlich kaum
Beachtung schenken wiirde.

. Sobald das Kunstobjekt in
mein Blickfeld gerat, wiirde
ich mein Fahrverhalten
dandern.

. Das Kunstobjekt stellt einen
Bezug zu mir als Auto-
fahrer/in her.

. Das Kunstobjekt signalisiert
mir, dass ich hier langsamer
fahren muss.

. Das Kunstobjekt flihrt mir
vor Augen, dass ich nicht
alleine im Ort unterwegs bin.

10.Das Kunstobjekt kann helfen,

den Verkehr zu verlang-
samen.




Fragebogen 1.4 — Beeinflussung der Ortsatmosphare
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FB1.4-KAt FB-Nr:

P-Code:

Bitte beurteilen Sie das Kunstobjekt in Bezug auf sein Potential,
die Atmosphare eines Ortes oder eines Stadtteils zu verandern.

Grad der Zustimmung

(nur ein Kreuz pro Zeile)

Das Kunstobjekt macht einen
Ort ansprechend.

nicht
-1

wenig
2

mittel-
maRig
3

ziemlich
4

sehr
5

Das Kunstobjekt verschdnert
einen Ort.

Das Kunstobjekt macht einen
Ort interessant.

Das Kunstobjekt macht einen
Ort spannend.

Das Kunstobjekt sorgt fir einen
positiven Eindruck eines Orts.

Das Kunstobjekt belebt einen Ort.

Das Kunstobjekt hat einen
positiven Einfluss auf die
Ortsatmosphare.

Ich kdnnte mich als Anwohner mit
dem Kunstobjekt identifizieren.

Das Kunstobjekt fordert den
Kontakt zwischen den Einwohner.

Das Kunstobjekt ist ein guter Ort
zum Verweilen.




Anhang D - Fragebogen 2: Bewertung der Verkehrssituation

FB2-VS FB-Nr: P-Code:

Bitte beurteilen Sie die folgenden Aussagen
zur Ortsdurchfiihrung Grof3e Stral3e in Ottersberg.

Bewerten Sie dabei ausschlieRlich den Bereich zwischen
dem &stlichen Ortseingangsschild und dem Kreisverkehr (siehe Karte).

Grad der Zustimmung nicht wenig mgtgl- ziemlich | sehr
(nur ein Kreuz pro Zeile) 1 2 3 g 4 5

Der Verkehrslarm in diesem
Bereich ist belastend/ stérend.

Die Luftqualitat in diesem Bereich
ist schlecht.

Die vorgegeben Geschwindigkeit
von 50 km/h wird eingehalten.

Das Verkehrsgeschehen in diesem
Bereich ist gekennzeichnet durch
gegenseitige Ricksichtnahme.

Ich fihle mich im Verkehrs-
geschehen sicher.

Wenn ich mich in diesem Bereich
aufhalte, fuhle ich mich dort wohl.

In diesem Bereich herrscht eine
angenehme/positive Atmosphare.

Es ist angenehm, sich in diesem
Bereich aufzuhalten.

Ich bin gestresst, wenn ich mich in
diesem Bereich aufhalte.




Anhang E — Fragebogen 3: Bewertung des Stadtcharakters

FB3-TC FB-Nr: P-Code:

Bitte bewerten Sie die GroBe StraBe.

Folgen Sie dabei ihrem ersten Geflihl und denken Sie nicht zu lange
nach. Es geht um ihre persdnliche Einschétzung und es gibt keine
richtigen oder falschen Antworten.

Die GroBe StraBBe im Bereich zwischen Ortseingangsschild Ost
und dem Kreisverkehr ist...

& eher eher 2>

3(2/1|0|1|2|3
schon hésslich
einladend wenig einladend
markant gewohnlich
interessant langweilig
entspannt stressig
naturlich kunstlich
ansprechend unangenehm
charmant reizlos
gesund ungesund
friedlich hektisch
vielseitig einténig
freundlich abweisend
behaglich unbehaglich
zuganglich verschlossen
sicher gefahrlich
lebendig unbelebt
anregend unstimulierend
vertraut fremd
komplex einfach
schlicht kunstvoll
aufgeregt bedriickend
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