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Auf zwei Rddern schneller am Ziel
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MAQ{ T s : : P T ; n Liineburgs
S . A _ = Innenstadt ist
. / ‘ Sara auf dem Pe-
delec, einem
Fahrrad mit
Elektromotor,
unschlagbar,
wenn es darum
geht, ziigig ans
Ziel zu kommen.
Der Verkehrsex-
perte und Leu-
phana-Professor
Dr. Peter Pez hat
Verkehrsmittel in
Liineburg, Ham-
burg und Gottin-
gen untersucht
und erklért in der
LZ, wo Rad, Bus
oder Auto die
Nase vorne ha-
ben. b Seite 3




Studenten haben untersucht, ob man am schnellsten per Fahrrad, Auto oder Bus im Stadtverkehr unterwegs ist und dazu auch drei Stédte verglichen. Fotos: t&w
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Liineburg hangt Hamburg ab

Studie zu schnellsten Fortbewegungsmitteln in drei Stadten — Vorteile mit dem Pedelec

as Liineburg. Wer sich in der
Liineburger Innenstadt mit ei-
nem Elektrofahrrad bewegt, ist
schneller unterwegs als Auto-
fahrer. Im Vergleich dazu sind

die Radverkehrsbedingungen in

der  Metropole = Hamburg
schlechter, teilweise noch ein
bisschen besser als in Liineburg
ist die Situation fiir Radler und
. Pedelec-Fahrer hingegen in
Gottingen. Das hat im Kern ein
sogenanntes - Reisezeitexperi-
ment ergeben, das Prof. Dr.
Peter Pez mit Studierenden der
Leuphana umgesetzt hat.
Der Verkehrsexperte
{ Leuphana hat die Seminarteil-
‘nehmer zu Testfahrten bezie-
hungsweise -gidngen durch Lii-
| neburg, Hamburg und Gattin-
gen geschickt. Zu FuR, per Rad,
Pedelec, mit dem Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV)
und mit dem Auto wurden un-
terschiedliche Strecken zu un-
terschiedlichen Zeiten zuriick-
| gelegt. ,Erzielt werden sollten
repriasentative  Reisezeitergeb-
_nisse, sagt Prof. Pez. Daraus
wurden Reisezeitdiagramme er-
stellt, die abbilden, in welchen
Distanzen die verschiedenen
Verkehrsteilnehmer am
schnellsten unterwegs waren.
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In Liineburg war das Pedelec
(elektrisch trittunterstiitzte Ré-
der) der Testsieger bei einer
Strecke bis zu 4,8 Kilometer, es
ist damit innerhalb Liineburgs
in den meisten Fillen das
schnellste Fortbeweguingsmittel.
»Sogar bei 10 Kilometer Luft-
linie ist man hier in der Haupt-
verkehrszeit sowie auf City-
Strecken noch schneller als mit
dem Auto unterwegs, das aber
an der Peripherie der Stadt und
in Schwachverkehrszeiten bes-

Prof. Dr. Pez
hélt einen
.Liicken-

Siidhilfte des

- Kurparks fiir
wiinschens-
wert, um lber
den Artur-II-
lies-Weg zwi-
schen Stadt-
zentrum und
Universitat
nicht nur
rasch, sondern
auch ange-

- nehm pendeln
2u kénnen.

ser abschneidet®, erldutert Pez.
Das Reisezeitexperiment in

: Hamburg ergab erstaunlicher-

weise: Dort hat das Auto immer
noch die Nase vorn. Pez: ,Ei-
gentlich wiirde man denken,
dass Nutzer des OPNV in einer
solchen Metropole am schnells-
ten unterwegs sind, aber das ist
nicht so.“ Geschuldet sei dies
unter anderem den Umsteigeer-
fordernissen. Auch die Radver-
kehrsbedingungen lassen zu

wiinschen iibrig. Das liege unter.

schluss” in der -

anderem daran, dass die Rad-
wege hochbordig und viel zu

eng angelegt seien und parken-

de Autos, Miilltonnen, Passan-
ten darauf den Radverkehrsfluss
behinderten. »~Hochbordige

Radwege bremsen Radfahrer-

und Pedelecs vielfach aus.
Hamburg héngt in der Radver-
kehrspolitik, die zum Beispiel

mehr Fiithrung auf der StraRen-

fahrbahn fordert, tiichtig hinter-

het“, so die Einschitzung des

Liineburger Professors, der die
Entwicklung in Liineburg lobt:
,Der Anfang der 90er-Jahre auf
den Weg gebrachte Verkehrs-
entwicklungsplan hat die posi-
tive Wende eingeleitet.

Zu den Ergebnissen des Rei-
sezeitexperiments in Gottingen
sagt er: ,Die Durchldssigkeit
und die damit wverbundenen
Reisezeiten fir Rad- und Pede-
lec-Fahrer waren . im Innen-

‘stadtverkehr im Stddtevergleich

die besten, auRerhalb des Zen-
trums bremsen aber gen Osten
die = erheblichen Steigungen

selbst die E-Radfahrer deutlich.

Da ist Liineburg besser dran.“
Allerdings konnte sich Liine-
burg noch etwas von Gottingen
abgucken: Radschnellwege, das
sind iiberbreite Radwege oder

Fahrradstrafen, in denen Autos
zwar zuldissig sind, aber Radler
Vorrang haben. Weiter sei G6t-
tingen auch bei Vorrangrege-
lungen fiir FuBgédnger und Rad-
ler sowie in Sachen Radver-
kehrsrouten, die abseits der
Hauptverkehrsstralen verlau-
fen. Als Beispiel fiir eine solche
mogliche Route in Liineburg
nennt Pez den , Liickenschluss®
einer Radfahrerlaubnis in der
Sudhilfte des Kurparks, um
iiber den Artur-Illies-Weg zwi-
schen Stadtzentrum und Uni-
versitat nicht nur rasch, son-
dern auch angenehm pendeln
zu konnen.

Aus wissenschaftlicher Per-
spektive sieht Pez in den Reise-
zeitexperimenten ~ein Instru-
ment, mit dem vergleichbare,
objektive Daten zu Strallenver-
kehrsbedingungen erhoben
werden konnen - ,harte facts,
die subjektive Einschitzungen
bereichern und Stddteverglei-
che oder MaBnahmenevaluie-
rungen iiberhaupt erst erlauben.
Sie bilden deshalb eine gute
Grundlage fiir Politik, Planung
und Wissenschaft, um den
Stadtverkehr umweltfreundli-
cher und sozialvertréglicher zu
gestalten.



